Forum Luftverkehr Basel-Stadt
Neutraler Quartierverein Neubad

Bericht zum vorgesehenen Blindlandesystem ILS 34
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den Windverhaltnissen auf dem EAP rund 2 % der Anflige Uber den Siden abgewickelt werden.
Erstaunlicherweise finden jedoch vor allem seit 1999 immer mehr Landungen aus Suden statt. Seit 1993 wurden
der Anteil an Siidlandungen von 2 % auf heute ca. 11 % gesteigert (Beilage 1). Auf die méglichen Griinde fiir diese

Entwicklung wird im Abschnitt "Wie soll das ILS 34 klnftig ausgelastet werden?" eingegangen.

Il Das vorgesehene Blindlandesystem ILS 34

Mit dem ILS 34 System sollen kinftig die aus Siiden landenden Flugzeuge auf einer geraden Linie zur Piste
geleitet werden. Die damit Uberflogenen Gebiete sind in der Beilage 2 dargestellt.

Damit wlrde klnftig bei allen Landungen aus Siden ein sehr dicht besiedeltes Gebiet zwischen Aesch und
Allschwil mit ca. 60'000 Einwohnern Uberflogen. Da die Flughdhe bedingt durch den angenommenen Gleitwinkel
von 3,5° zum Teil sehr tief ist, miissen die darunter liegenden Wohngebiete mit betrachtlicher Larmbelastung
rechnen. Die landenden Flugzeuge werden Uber das Binninger-Westplateau in einer H6he von ca. 190 m die
Hauser Gberfliegen (Beilage 3 Hdhenprofil mit Spitzenlarmbelastungswerten). Nicht zu vernachldssigen ist auch
das Risiko, welchem diese Gebiete neu ausgesetzt werden sollen. Deshalb wurde auch bei der Risikoanalyse zum
EAP ausdricklich festgehalten: " Dieses Anflugverfahren soll nur als Erganzung zu Anflligen aus Norden bei
zwingenden meteorologischen Gegebenheiten Anwendung finden und nicht zu vermehrten Uberfligen der siidlich
des Flughafen gelegenen Gebiete fihren"

lil. Wie soll das ILS 34 kiinftig ausgelastet werden?

Die Einrichtung eines Blindlandesystems ist mit Kosten verbunden, auch wenn der EAP eine kostengunstige
Version beschaffen will (ca. Fr. 3 Mio.). Im Jahr 2002 fanden Verhandlungen zwischen der franzdsischen
Fluglarmbehérde (ACNUSA) und dem Flughafen Uber die Verteilung des Flugverkehrs um den EAP statt. Ende
2002 haben sich das BAZL und die Vertreter des Flughafens mit der ACNUSA

einigen kénnen. Unter anderem wurde festgelegt, dass Uber das ILS 34 kiinftig 8 bis 12 % der Landungen
abgewickelt werden sollen — statt der oben beschriebenen 2 % !!



Iv. Wie viele Flugbewegungen sind kiinftig in der Siid-Achse zu erwarten?

In der Einigung mit der ACNUSA war auch enthalten, dass kiinftig 20 % der Abflige der Route ELBEG auf den
Direktistart verlagert werden sollen. Diese Verlagerung ist seit Mai 2003 eingefUhrt und bringt zuséatzlich zum
bisherigen Flugaufkommen bis zu 11 Starts taglich auf die gleiche Flugachse wie das vorgesehene ILS 34-Lande-
verfahren. Wird davon ausgegangen, dass in Folge einer Erholung der Wirtschaftslage und der
Einkommensverhaltnisse der Privaten auch die Flugwirtschaft wieder das Niveau von 1999 erreicht, so muss auf
der Sud-Achse mit folgendem Flugaufkommen (Direkistarts und Landungen ILS 34) im Vergleich zu 1999
gerechnet werden:

Flugbewegungen 1999 (Direktstarts und Landungen tiber das Neubad)

Direktstarts 9'530
Anteil der Stdlandungen fir Neubad ca. 25 % ca. 760
Total der Flugbewegungen liber Neubad ca. 10'290

Kiinftige Flugbewegungen mit ILS 34 auf Basis 1999:

Direktstarts 11'000

Landungen ILS34 7'500

Total Flugbewegungen 18'500
V. Belastung der Bevolkerung

Nordlich der Piste 16/34, in dessen Raum derzeit der Uberwiegende Anteil an Landungen durchgefihrt wird, liegt
bis zu den Peugeotwerken (Mulhouse) ein praktisch unbesiedeltes Gebiet. In gleicher Distanz von der Piste liegt im
Siden das Gebiet zwischen Seewen und Himmelried. In diesem sidlichen Korridor des vorgesehenen
Blindlandesystems ILS 34 leben direkt unter der Landeroute ca. 60'000 Einwohner/Innen.

VL. Risikobetrachtung

In der Kurzfassung Risikoanalyse des EAP vom Juni 2001 ist auf Seite 17 folgendes als Massnahme zum
Blindlandesystem ILS 34 festgehalten:

"Am Flughafen Basel-Miihlhausen ist die Installation eines Instrumentenlandesystems (ILS) fir den
Anflug aus Suden auf die Hauptpiste geplant. Dieses Anflugverfahren sollte nur als Ergédnzung zu
Anfligen aus Norden bei zwingenden meteorologischen Gegebenheiten Anwendung finden und nicht
zu vermehrten Uberfligen der sudlich des Flughafens gelegenen Gebieten flhren. Unter dieser
Voraussetzung ist eine derartige Einrichtung als wertvoller Beitrag zur Verkehrssicherheit bei
unglnstigen Witterungsbedingungen einzustufen.”

Sollte, wie vorgesehen, bis 12 % der Landungen kinftig auf dieser Route abgewickelt werden, so ist dies eine
krasse Missachtung dieser Massnahme. Wie in Kapitel IV dargestellt, soll im Vergleich zu der Basis der
Risikoanalyse, die Anzahl Landungen im Siden etwa verdoppelt. Damit wird die Reduktion des Risikos bedingt
durch die Anderung des Flugverfahrens - von bisher im radarunterstitzten Sichtflugverfahren auf kinftig im
Blindlandeverfahren - insgesamt verschlechtert. Dies deshalb, weil einerseits die Anzahl Uberflige Uber bisher
nicht in diesem Masse (berflogenen Gebieten massiv gesteigert werden soll und andererseits Landungen die
risikoreichste Flugphase des gesamten Fluges (Start, Uberflug und Landung) ist.

VII. Fazit

Sollte das Blindlandesystem ILS 34 zum Nachteil der betroffenen Bevélkerung eingefiihrt werden, so ist aus den
dargestellten Grinden dieses Landeverfahren nur zu verwenden, wenn aus meteorologischen Griinden eine
Landung von Norden nicht zul&ssig ist. Die wirde bedeuten, dass maximal 4 % der Landungen Uber das ILS 34
abgewickelt werden musste. Der Rest der Landungen wirde Uber das ILS 16 im Norden der Hauptpiste Uber
praktisch unbesiedeltes Gebiet flihren

Beilagen: - Grafik Entwicklung der Anzahl Landungen Sid
- Karte Anflugverfahren ILS 34
- Anflugprofil ILS 34 inkl. L&rmbelastung

Weitere Informationen zum Flugverkehr und ILS 34 finden Sie auf der Homepage des Schutzverbandes
http://www.schutzverband.ch
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Beilage 1

Anzahl Landungen auf Piste 34 (Sud) im Sichtanflugverfahren
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Flughafen Basel-Milhausen, Stdanflug

Ungefahres Ausmass des Larmteppichs Beilage 2
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Beilage 3

Hohendistanz ab
Piste Euro Airport
A

Larmbelastung:
Spitzenschallpegel in dB 78.6 741 75.5 71.2 68.2 66.3
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